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Saturday, May 14, 2016 / Sábado, 14 de mayo 2016 
 

 
 
 

 
 

This document is a compilation of comments that were made by stakeholders during both of the 
workshops. The comments are grouped into common topics or themes. 

 
 
 
Este documento fue compilado usando los comentarios de los tenedores de apuestas  que 
participaron en el taller comunitario. Los comentarios fueron agregados en los siguientes temas 
principales.   
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Discussion Themes 
 
 
Security and Safety 
• Need more coordination between the county and 

adjacent cities for enforcement presence and visibility. 
• Businesses need security. Surveillance/security needs 

to be included with new development (on street lights, 
buildings, etc.)  

• Increase in crime is a countywide issue, not just for this 
area. 

• Violence is an issue and lately, robberies of 
smartphones. 

• Park-n-Ride lot sees excessive loitering which makes 
people feel unsafe. 

• Many people are or would be uncomfortable walking in 
the area south of the TOD (from I-105 to 120th between 
Budlong and Vermont). 

• The area at 119th and Vermont (commercial frontage) 
needs help/facelift. There was a program with CDC to 
revitalize the storefronts but it fell through.  

• The visibility of the South Los Angeles station and 
special task forces are strengths.  

• Crime in the area near Carl’s Jr. (Western at Imperial) is 
a problem even with the Sheriff’s station just down the 
street.  

• Need more security at the station and in the 
surrounding area.  

• Park-n-ride lot isn’t safe or a secure place to leave your 
car. You can often see puddles of broken glass from 
burglaries to cars that were parked there.  

• Worries about safety at the station have made some 
transit users stop taking the Green Line.  

 
 
Los Angeles Southwest College 
• Improve the lighting and sidewalks around LASC (along 

Imperial and Western). 
• Add more bus stops at the college and increase service 

to make it more convenient for students.  
• The area around LASC should be more focused on the 

students and the campus to create a “college town” 
atmosphere.   

• Having a high school on the campus is a great asset 
that many people don’t know about. 

• When the fence went up, the impression was that the 
community was not welcome on the campus.  
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• The fence is harsh with long solid stretches with no 
openings. Sidewalk improvements (trees, lighting, new 
bus stops) would help soften it. 

• Community members would like the track opened back up 
in the evenings for walkers/joggers.  

• The track is a good place for walking both in the morning 
and evening to offset what some see as a lack of safe 
areas to walk around the neighborhood.  

• Clear communication about campus facilities that are 
open and available to the public would help. 

• Strengthen the connection between the community and 
activities that are programmed at the campus (live 
theater performances, sporting events, etc.)  

• Students should have an off-campus option for studying 
(i.e. bookstore or coffeehouse) 

• There should be a senior center at LASC. 
• LASC should offer an associate degree in hospitality so 

they could open a demonstration family restaurant that 
could be supported by the local community while giving 
students practical, real-world experience.  

• Are there other opportunities to crosslink with the 
community to support existing LASC programs? 

 
 
Business Development 
• The full range of educational opportunities and good 

libraries in the area are assets.  
• Central location near freeways. 
• Southwest College offers an opportunity for businesses 

that could serve the student population.  
• There are no dining options around the campus except 

fast food. Would like to see sit down restaurants (e.g. 
IHOP, Denny’s) which aren’t here because of safety and 
possibly economic concerns. 

• There is a good selection of grocery stores between 
Ralphs and Food4Less) though many people go food 
shopping outside the community.  

• A Trader Joe’s type of grocery store (maybe ALDI Markets 
would be a good alternative?)  

• Empty storefronts (e.g. facing Imperial under H&D supply) 
need to be filled. Would like to see healthy food options. 

• Local businesses (tire shops, mom & pop shops) need to 
be protected.  

• Encourage and promote revolving loan programs. 
• There is little vacant land for new development. 
• There is already a high concentration of liquor stores in 

this area. No new off-site permits should be issued.  
• Commercial properties are generally poorly maintained. 
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• There needs to be a better distribution of commercial 
properties. Pedestrian-focused uses like restaurants 
and coffeehouses.  

• The station has poor visibility. Some people don’t know 
it’s there because there’s very little at the street level to 
indicate that there’s a station below Vermont.  

 
 
Green Improvements 
• Would like to see smaller vacant parcels that aren’t 

being used turned into community gardens particularly 
in the areas with multi-family buildings. 

• New and replacement landscaping needs to be drought 
tolerant. 

• Single family homeowners are invested in their 
communities and would be more likely willing to water 
street trees.  

• If community gardens are created, they need to be 
secured like the West Athens Victory Garden to prevent 
squatters/theft. They should also have clear rules and 
regular workshops about how to maintain the plots and 
the larger garden space.  

• Could the park in the median of Vermont up near 
Manchester be extended down and past the station? 

• Can something be done with the large vacant property 
north of the freeway and west of Normandie? Clean up 
and repurpose as public open space? 

 
 
Mobility 
• Street racing and people spinning “donuts” (along 

Western particularly at 111th and 120th) at intersections 
is a problem. 

• No community input was sought on the plan for bike 
lanes which go unused, create a safety hazard and are 
unsafe. No more bike lanes on 120th Street. 

• Need traffic calming measures along Western and 
Imperial to help mitigate speeding and make it safer for 
students to walk and bike in the area. 

• Synchronizing traffic signals and other measures to 
prevent accidents.  

• Woodchips are not an acceptable alternative to median 
landscaping.  

• More Link shuttle buses need to be put into service and 
they need better advertising. 

• No new walking paths are needed in the area. 
• There should be a direct connection between the 

station and the college. 
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• There should be direct access from the college to the 
station that is pedestrian-friendly, highly visible, well lit 
and regularly patrolled. 

• There are too many bus lines with different pricing 
structures in the area. There should be a way to 
consolidate passes into a regional pass that works for 
multiple transit agencies. Currently, there is a disincentive 
to take transit because you have to pay the full fare for 
multiple transit agencies. 

• There’s no way to know which bus to take to get beyond 
the station. There needs to be much better wayfinding 
and readily available information on how the other lines 
connect. 

• Problem with pedestrians purposely walking against 
signals, or those that are not paying attention (i.e. looking 
that their phones). 

• There are a lot of kids on the streets when school lets out 
which creates a traffic safety concern. 

• Neighborhoods with hilly streets need speed bumps to 
slow traffic.  

• Parking permits should be used in residential areas. 
There’s very little on street parking because some 
households have more cars than others.  

• Offer residents a discount to use public transit. 
• Many people don’t know the park-n-ride lot is there. It has 

poor signage and poor visibility from the street. 
• Multi-family buildings lack sufficient parking making street 

parking in those areas usually impossible.  
 
 
Clear Communication 
• Need to consider previous TOD provisions as a starting 

point or at least summarize what it did.  
• Explain the pluses and minuses of new land use 

policies/zoning as the plan is developed. 
• Avoid what happened with the bike lanes that are 

being/were installed without community input.  
• Outreach needs to happen through churches, board 

office, block clubs, college, childcare and educational 
programs.  

 
 
Revitalization 
• Owner occupants generally care about their property, are 

invested in the community, and make great neighbors.  
• The area around the station needs to be cleaned up. 
• Youth/college kids to help with the youth center. 
• Need polices to get both residential and commercial 
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landlords to clean up and maintain their properties. 
• New housing development needs to include the full 

range of options from multifamily units to single family 
homes.  

• The entire community needs more greening and more 
trees. There is very little canopy coverage. 

• Illegal dumping is a problem both along the tracks and in 
the area south of station. Apartment managers don’t 
care. 

 
 
Avoid Gentrification  
• The elders in the community are a valuable resource. 

Some residents have strong connections to the 
community that go back generations.  

• Policies need to be tailored to the unique characteristics 
of West Athens and of Westmont. 

• Policies need to encourage and promote the 
development of new affordable housing. 

• The focus of the TOD should be between Normandie and 
Vermont from 120th to Manchester. 

• If we make it better will our property taxes go up? 
• Improvements and development activities need to 

benefit and be accessible to current members of the 
community (things the community wants, needs, will use, 
can afford, etc.) 
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Some things we’re hearing in the online survey (with thanks to wordclouds.com)  
 
 
 

“The best thing about this area is…” 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

10+ miles 
13% 

4-10 miles 
20% 

1-3 miles 
13% 

<1 mile 
34% 

no response 
20% 

Commute Distance to Work or School 
(updated 4/26/16) 



8 
 

“The biggest challenge this area needs to overcome is…” 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

“Other safety concerns” (those not related to traffic) was most often reported as the main 
reason survey respondents don’t walk or bike more in this area.  

 
 
 
 

 
 

“What this area needs or what is missing is…” 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

The online survey (http://planning.lacounty.gov/Southwest/Outreach) is an informal way for people who live 
and work in the community to communicate their issues and concerns with us. The survey responses are 
considered but are not quantified for decision-making. 
 

http://planning.lacounty.gov/Southwest/Outreach
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Project Overview 
 
Los Angeles County is working on a new neighborhood plan for the area between Los 
Angeles Southwest College and Metro’s Green Line Vermont/Athens Station. Connect 
Southwest LA seeks to improve access to transit, housing, and jobs, while creating a 
healthier, safer environment for walking and biking. Connect Southwest LA will be based 
on input from residents, County agencies, adjacent cities, and other stakeholders, and 
will contain zoning and land use standards, a mobility strategy, an economic 
development strategy, a capital improvement plan, and urban design guidelines. 

 
What is a TOD? 
TOD stands for “Transit Oriented District.” TODs are identified in the Los Angeles 
County’s General Plan as the areas within a half-mile radius of a major transit station 
and function as a portal to the larger transit network. TOD policies ensure that new 
development connects neighborhoods to community and employment centers through a 
network of pedestrian, bicycle, transit, and roadway facilities. The General Plan 
identified 11 future TODs, including the Connect Southwest LA plan area in West 
Athens-Westmont. The County will prepare a TOD Specific Plan for each of these areas. 

 
What is a Specific Plan? 
A Specific Plan is a tool to implement land use and development policies to inform and 
guide future development. The advantage of a Specific Plan is that it can be tailored to 
the unique characteristics and needs of a community. Specific Plans address land use, 
infrastructure improvements, housing, streetscape, public safety, open space, traffic, 
and more. Preparing a Specific Plan involves collaboration with community stakeholders, 
County agencies, and neighboring cities, and also involves extensive research, data 
analysis, and environmental impact analysis. Specific Plans are a valuable tool to 
address issues within the diverse context of each TOD community. 

 
Why West Athens-Westmont? 
The Connect Southwest LA plan area has all the elements that make for a successful 
TOD. First, multiple types of public transit already serve the area. The major transit 
station in the area is Metro’s Green Line Vermont/Athens Station, which connects to a 
community served by bus and Link shuttle service. Second, the area is home to Los 
Angeles Southwest College which is completing significant renovations and attracts 
commuters to the area each day. In addition, the County has major facilities that serve 
the area including the recently built Los Angeles County Sheriff's Department South Los 
Angeles Station and nearby county offices and service center. Finally, the diverse 
neighborhoods that include single family residential areas, active commercial corridors 
and multi-family housing are within close range of job centers, amenities and attractions 
in the region. Connect Southwest LA will ensure that new development complements the 
area and supports a healthier and safer environment for walking and biking. 
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Descripción general del proyecto 
 

El Condado de Los Ángeles está trabajando en un nuevo plan de vecindario para la zona entre 
Los Angeles Southwest College y la estación Vermont/Athens de la Línea Verde de Metro. El 
plan regulará el futuro de la urbanización y desarrollo en esta área y buscará maneras de 
mejorar el acceso al tránsito, viviendas y empleo, con el propósito de crear un ambiente que 
sea saludable y más seguro con el fin de mejorar la experiencia pedestre y ciclista. 

El plan incluirá normas de zonificación y usos terrenos, estrategias de movilidad y desarrollo 
económico, un plan de mejoramiento capital, directrices de diseño urbano para el área del 
proyecto. El documento final estará basado en esfuerzos de colaboración con propietarios, 
residentes, otras agencias del Condado, ciudades adyacentes y otros interesados 

¿Qué es un TOD? 
Distrito Orientado al Transito, o “TOD,” es una zona especial identificada en el Plan General del 
Condado de Los Angeles que consiste del área dentro del radio de una media milla (0.5mi) de 
las estaciones principales de tránsito (aquellas que funcionan como portales para la red 
primaria de tránsito). Las pólizas de TOD aseguran que el desarrollo y la urbanización en estas 
aéreas designadas hagan conexiones entre los barrios residenciales y los centros de 
comunidad, de centros de empleo, con el uso de herramientas y programas que mejoran los 
sistemas pedestre, ciclista y de transito, las instalaciones del pavimentos y calles. El Plan 
General a identificado once (11) TODs venideros cual el Condado preparara un plan especifico 
para cada de estas aéreas, incluyendo la área del plan Connect Southwest LA en West Athens-
Westmont. 

¿Qué es un Plan Específico? 
El “plan específico” es una herramienta para implementar pólizas que prometen el desarrollo y 
regulan el uso terreno. La ventaja de planes específicos es que pueden ser adaptados a las 
características y necesidades de comunidades especificas, y sirven como una oportunidad de 
hablar sobre posibles cambios de los usos terrenos, sobere mejoramientos de la 
infraestructura, viviendas, calles, seguridad pública, espacios libres (como parques), el tráfico y 
más. La preparación de un plan específico se hara en colaboración con grupos de barrio, 
agencias sin fines de lucro, agencias del Condado y ciudades vecinas. El proceso también 
implica una amplia investigación, análisis de datos y evaluaciones de impacto ambiental. 

¿Porque la comunidad West Athens-Westmont? 
El área del plan Connect Southwest LA tiene todos los elementos que garantizan un DOT 
fructífero. Primero, varios tipos de transporte público ya sirven esta área. La estación 
Vermont/Athens de la Línea Verde de Metro es una línea principal de transito que conecta la 
comunidad con otros servicios de transito como autobúses locales y servicios de Link. Segundo, 
el área es hogar de Los Angeles Southwest College que está realizando renovaciones 
importantes y atrae usuarios de transito a esta área cada día. El Condado también mantiene 
facilidades que ofrecen servicios al área incluyendo la nueva facilidad del Departamento de 
Sheriff, el Departamento de Servicio Sociales Públicos, el Departamento de Planeo Regional, y 
el Departamento de Construcción y Seguridad. Finalmente, los diversos barrios que incluyen 
zonas residenciales (residencias singulares de familia), corredores comerciales y viviendas 
multi-familiares están a corta distancia a centros de trabajos, servicios, y otros puntos de 
interés y entretenimiento. Connect Southwest LA asegurará que el futuro de la urbanización y 
desarrollos complementa la zona y soporte un ambiente que sea más saludable y seguro, y asi 
para mejorar la experiencia pedestre y ciclista. 
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Temas de Discusión (Jueves, 07 de abril 2016 / Sábado, 14 de mayo 2016) 
Este documento fue compilado usando los comentarios de los tenedores de apuestas que participaron en el 
taller comunitario. Los comentarios fueron agregados en los siguientes temas principales.   
 
 
SEGURIDAD  

• El Condado y las ciudades de alrededor deben de mejorar su presencia y visibilidad 
• Los negocios necesitan seguridad. Métodos de vigilancia y de seguridad deben ser incluidos en 

nuevos desarrollos y proyectos (Luces en las calles, en edificios, etc.). 
• El incremento de crimen ha ocurrido en todo el Condado, no solamente en esta área. 
• Recientemente, la violencia ha sido un problema (como los robos de teléfonos inteligentes). 
• El Park-n-Ride no está bien mantenido, hay mucha vagancia y la gente no se siente segura. 
• Mucha gente se sentaría o se siente incómoda caminando en la área al Sur del Distrito Orientado al 

Transito (“TOD”) (del I-105 hacia 120th entre Budlong y Vermont).  
• Las fachadas del los negocios en el área del 119th y Vermont necesitan ser embellecidas. Existía un 

programa con el CDC para revitalizar y embellecer negocios pero se abandono.  
• La visibilidad de la estación del Sur de Los Ángeles y los equipos de trabajos especiales es una 

fortaleza. 
• El crimen en la área cercal del Carl’s Junior (Western e Imperial) es un problema, aunque la 

estación del Sheriff está al otro lado de la calle.  
• Se necesitas más seguridad en la estación de transito y en sus alrededores.   
• Park-n-Ride no es un lugar seguro para estacionar coches. Frecuentemente se encuentran 

ventanas quebradas de robos en los coches estacionados allí.  
• La pre-ocupación sobre la seguridad en la estación ha hecho que algunos usuarios de 

tránsito dejen de tomar la Línea Verde. 
 
 
SOUTHWEST COLLEGE 

• Se debe mejorar las banquetas y las luces de la calle alrededor del Southwest College (en la 
Imperial y la Western).  

• Se debe instalar mas paradas de autobús y aumentar el servicio en el colegio para hacer el transito 
publicó más conveniente para los estudiantes. 

• El área alrededor del Southwest College debe enfocarse en los estudiantes y el campus (para crear 
una atmosfera de una “comunidad de colegio”).  

• La escuela secundaria (High School) en el campus del Southwest College es un bien general que 
mucha gente no sabe que existe.  

• Cuando instalaron la cerca del colegio, se creó la impresión que la comunidad no es bienvenida en 
el campus.  

• La cerca es abrasiva, con estiramientos largos y sin aperturas (entradas/salidas). El 
embellecimiento de las ceras con árboles, luz, y nuevas paradas de autobús puede ayudar con este 
problema. 

• Miembros de la comunidad quisieran que la pista de carreras fueran abiertas mas tarde para 
caminar y correr.  

• La pista de carreras es un lugar conveniente para caminar en las mañanas y las tardes, y 
compensa lo que cierta gente mira como la ausencia de áreas seguras para caminar en el 
vecindario. 

• Se debe mejorar la comunicación entre la comunidad y las facilidades del campus que están 
disponible al público.  
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• Se debe mejorar la conexión entre la comunidad  y las actividades del campus (rendimientos de 
teatro, eventos deportivos, etc.) 

• Estudiantes deben tener opciones afuera del campus en donde estudiar (como tiendas de 
libros y cafeterías)  

• Debería de haber un centro de ancianos en LASC.  
• LASC debería ofrecer un certificado en hotelería, con demonstraciones  de cómo 

establecer un restaurante de familia para que sirva como experiencia práctica y que apoye 
la comunidad.  

• ¿Existen otras oportunidades para  conectar  la  comunidad con los programas que 
existentes en LASC? 

 
 

DESARROLLOS DE NEGOCIOS 
• La gama completa de oportunidades de educación es un bien general.  
• Ubicación central a autopistas.  
• El colegio de Southwest ofrece oportunidades para negocios que podrían servir a los estudiantes. 
• No hay opciones de lugares para comer menos que la comida rápida. Queremos ver restaurantes 

donde uno se pueda sentar a comer (como Denny’s o IHOP) que ahora no existen por razones de 
seguridad.   

• Hay una buena selección de mercados entre Ralph’s y Food4Less, aunque mucha gente compra su 
comida afuera de la comunidad. 

• Un mercado tipo Trader Joe’s (quizás Aldi será una buena alternativa)  
• Tiendas vacías (dando a Imperial debajo de H&D Supply) deben ser ocupadas. 
• Negocios locales (tiendas de llantas, tiendas de mama y papa) deben ser protegidos.  
• Se debe animar and promover programas de préstamos rotativo.  
• No hay terreno vacio para nueva construcción.  
• Existe una alta concentración de tiendas de licor en el área. No se debe aprobar más permisos de 

alcohol para consumo afuera del sitio. 
• Propiedades comerciales generalmente son mal mantenidas 
• Tiene que haber una mejor distribución de propiedades comerciales. Con enfoque 

pedestal como restaurantes y cafeterías. 
•  La estación tiene mala visibilidad. Algunas personas no saben que existe porque hay muy 

poco anuncios en el nivel de la calle que indica que hay una estación en la avenida 
Vermont. 

 
 
MEJORAMIENTOS AMBIENTALES Y DE SOSTENIBILIDAD  

• Queremos ver lotes pequeños y vacios que no están en uso,  convertidos a jardines comunitarios.  
• Lotes vacios y pequeños deberían ser convirtido en jardines comunitarios especialmente 

en las zonas cerca de edificios multifamiliares.  
• Los nuevos paisajismos y los que se van a reemplazar debe ser tolerante a la sequía.  
• Los propietarios familiares invierten en sus comunidades y son más dispuestos a regar 

arboles de calle. 
• Si se crean jardines comunitarios, deberían ser enserrados como el West Athens Victory 

Garden para evitar el robo y las  ocupaciones ilegales. También debe tener reglas claras y 
talleres sobre cómo mantener las parcelas y los espacio de jardín.   
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• ¿Se podría extender el parque de la mediana de Vermont (cerca de Manchester) hacia 
abajo y más allá de la estación?  

• ¿Puede hacerse algo con la gran propiedad vacante al norte de la autopista y al oeste de 
Normandie? ¿Cómo limpiar y reutilizar como un espacio abierto público? 

 
 
MOVILIDAD 

• Las carreras de coches y coches girando “donuts” (sobre Western, particularmente en 111th y 
120th) en las intersecciones es un problema.  

•  La opinión de la comunidad no fue solicitada sobre el plan de los carriles de bicicleta que nadie 
utiliza,  causan un riesgo de seguridad y son peligrosos.  

• Necesitamos medios para calmar el tráfico sobre Western y Imperial que ayuden a mitigar los 
excesos de velocidad, y hacerlo más seguro para los estudiantes que caminan y las áreas de 
bicicleta.  

• Sincronicen los semáforos y otras medidas para prevenir accidentes.  
• Astillas de madera no es un alternativo aceptable para ajardinar los medios de calle.  
• Deben de poner más autobuses de LINK en servicio con mejor publicidad sobre el servicio.  
• No se necesitan nuevos caminos de peatones en el área.  
• Debe haber acceso directo desde el Colegio hasta la estación que es amable a los 

pedestres, que sea muy visible, bien iluminada y que es vigilada regularmente.  
• Hay muchas líneas de autobuses con diferentes tarifas en la zona. Debería haber una 

manera de consolidar las diferentes tarifas en un “pase regional” que funciona en las 
varias agencias de transporte. En este momento existe un desincentivo para tomar 
tránsito porque se tiene que pagar las tarifas individuales para cada agencia de 
transporte.  

• No existe una manera de saber que autobús se puede tomar para ir más allá de la 
estación. Tiene que haber señalización e información  que indican cómo conectar a las 
líneas de transporte.  

• Hay problema con los pedestres que caminan deliberadamente contra señales, o aquellos 
que no  ponen atención (andan mirando sus teléfonos).  

• Hay muchos niños en las calles al fin de la escuela, esto crea un problema de seguridad 
de tráfico. 

•  Vecindarios con calles con cuestas necesitan badenes para tranquilar el tráfico.   
• Permisos de estacionamiento deben ser implementados en áreas residenciales. 

Estacionamiento en la calle es limitado por que algunos hogares tienen más  coches que 
otros.  

• Ofrece a los residentes un descuento para utilizar el transporte público.  
• Muchas personas no saben que el Park-n-Ride está allí. Tiene mala señalización y 

visibilidad de la calle.  
• Edificios multifamiliares no tienen suficiente estacionamientos, esto causa que la jente se 

estacione en la calle y  es casi  imposible encontrar estacionamentos en estas áreas.  
 
 
COMUNICACIÓN CLARA 

• Tenemos que considerar provisiones anteriores de TOD como puntos de empiezo o al menos 
resumir lo que hicieron las provisiones.  
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• Explican lo positivo y negativo de nuevas políticas y zonas de use de terreno durante el desarrollo 
del plan.  

• Se debe evitar lo que paso con los carriles de bicicleta que se están  instalando sin la opinión de la 
comunidad.  

• Alcance comunitario debe ser hecho por medio de iglesias, oficinas del Supervisor del Condado, 
clubs de vecinos,  colegios, cuidados de niños, y programas educativos.  

 
 
REVITALIZACIÓN 

• Los ocupantes propietarios generalmente cuidan sus propiedades e invierten en la 
comunidad; hacen buenos vecinos.  

• El área alrededor de la estación necesita ser limpiada.  
• Jóvenes/estudiantes del colegio para ayudar en el centro para jóvenes.  
• Se necesitan pólizas y normas para animar los propietarios residenciales y comerciales 

que limpien y mantienen sus propiedades.  
• Nuevo desarrollos de viviendas debe incluir toda la gama de opciones de unidades 

multifamiliares hasta viviendas unifamiliares.   
• Toda la comunidad necesita más “enverdecimiento”  y más árboles. Hay muy poca 

cobertura de dosel.  
• Vertido ilegal es un problema a lo largo de las vías del tren y en la zona del sur de la 

estación. Los gerentes de departamento no les importa. 
 
 
EVITAR GENTRIFICACION  

• Los ancianos en le comunidad tienen valor. Algunos residentes tienen fuertes conexiones con la 
comunidad que retroceden muchas generaciones.  

• Políticas tienen que ser adaptadas a las características únicas de West Athens y Westmont.  
• Políticas tienen que alentar y promover el desarrollo de nuevas viviendas económicas.    
• El Enfoque del TOD debe ser entre Normandie y Vermont, de 120th a Manchester. 
• Si se mejora la comunidad van a aumentar nuestros impuestos de propiedad?  
• Mejoras y actividades de desarrollo tienen que beneficiar y ser accesible a los miembros actuales 

de la comunidad (cosas que le comunidad quiere, necesita, va usar, sea económico, etc.) 
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